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Hgringssvar vedrgrende
Forslag til regional udviklingsplan for Region Hovedstaden

Planen rummer gode analyser for en del af de problemer og de
konflikter mellem forskellige hensyn som regionen star overfor.
Planen er ogsa opbygget pa en overskuelig made, og det er
befordrende for forstaclsen med opstillingen af indsatser for her og nu,
pa kort sigt og pa lidt leengere sigt.

Som det bliver tilkendegivet flere steder i planen (f.eks. side 8, 22, 28)
er det ngdvendigt at trafikudviklingen i regionen sker pa et
miljgmeassigt beredygtigt grundlag. I betragtning af, at regionen er et
gkonomisk og politisk-administrativt centrum, et internationalt,
nordeuropeaisk trafikknudepunkt og tet befolket, sa er det en stor
udfordring at ggre trafikken baeredygtig. Det er, som der ogsa star i
planen (s. 42) ngdvendigt at udvikle en visionar trafikstrategi.

Vi vil gerne opfordre til, at man i regionplanen ggr endnu mere for at
tage den ambition alvorligt, bade i de principielle overvejelser og i de
konkrete forslag.

Hvad angar de grundlaeggende principper, sa kan udviklingen i
trafikken fgrst blive miljgmaessigt beeredygtig, hvis man bade ser pa
sammenstningen af det samlede transportarbejde og pa omfanget af
den. Det er ngdvendigt at erkende, at der er en gvre grense for, hvor
store transportmangder der kan presses ind i regionen.

Ligesom det 1 nogen grad, indtil 2004 og 2005, er lykkedes 1 Danmark
og i Hovedstadsregionen at afkoble udviklingen i energiforbruget fra
den gkonomiske udvikling, saledes bgr man ogsa strebe mod at
afkoble udviklingen i transporten fra den gkonomiske udvikling. Eller
sagt pa en anden made: Ligesom man har vist, at der kan vare
gkonomisk vakst i samfundet, samtidig med at energiforbruget er
stabilt, pa samme made er det ngdvendigt at begynde en udvikling,
hvor den gkonomiske udvikling kan forega uden en tilsvarende vaekst

1 transportomfanget. Vesterbro Lokaludvalg

Valdemarsgade 4

Det betyder, at man skal bryde med det hidtidige paradigme 1 1665 Kgbenhavn V
trafikplanl&gningen, hvor man alene arbejder efter modellen rw@okf.kk.dk
"forudsige og tilvejebringe", dvs. at man forudsiger trafikudviklingen Tif: 3324 31 63
med simple fremskrivninger og straber efter at tilvejebringe de Formand:

vejanlag der skal til for at bere trafikken. Niels Vestergaard
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I regionplanen tager man heldigvis et vigtigt skridt vek fra dette
paradigme, idet ambitionen er at "forudsige og flytte", dvs. man
forudsiger trafikudviklingen og indser de enorme problemer for
klimaet, luftforureningen og trengslen den indebarer, hvorfor planen
foreslar, at en stor del af persontransporten flyttes fra privat trafik til et
vasentligt udbygget kollektivt transportsystem.

Det vil vi gerne rose, men i forbindelse hermed bgr man ogsa ga
skridtet videre og arbejde pa grundlag af et princip om at "forudsige
og forhindre"; dvs. at man sgger at forhindre den enorme vakst i
trafikken og is@r den enorme vakst i personbiltransporten.
Mals@tningen for trafikudviklingen skal ikke f@rst og fremmest vaere
en hgj mobilitet, men en smidig mobilitet.

Det er naturligvis ikke nogen helt enkel ting at planlegge pa et sadant
grundlag, men der er dog flere forhold man kan tage fat om. (a) Man
kan sgrge for en stor funktionsintegration i alle bysamfund og
boligomrader, saledes at der ikke blot er grgnne, bla og rekreative
omrader for alle borgere indenfor en radius af 10 minutters gang — en
ambition vi meget gerne vil rose — men at der ogsa er gode kollektive
transportmuligheder, gode indkgbsmuligheder og gode muligheder i
det hele taget for at udfolde hverdagens mange ggremal indenfor en
overskuelig afstand. (b) Man kan lade vere med at inddrage grgnne
omrader og velfungerende landbrugsomrader til boliger i stgrre og
stgrre (pendler)afstand fra bykerner og arbejdspladser. (c) Man kan
arbejde mere systematisk for at lade udviklingen i informations- og
kommunikationsteknologier i nogle situationer kan ggre den fysiske
persontransport overflgdig. Det krever at videolink-forbindelser skal
bade udbredes og udvikles teknologisk, og at mulighed for
fjernarbejde samt decentralisering af virksomhedsplaceringer, yderligere
skal styrkes. (d) Man kan simpelthen lade vere med at bygge alle de
veje. Flere veje leder til mere vejtrafik, hvilket medfgrer krav om
yderligere vejanlag.

Ud over disse principielle overvejelser har vi ogsa nogle
bemarkninger til nogle af de konkrete planer — og til visse fravar af
konkrete planer.

- En eller anden form for tr&engselsafgift, betalingsring eller bompenge
skal og bgr indga som et ngdvendigt instrument i planlagningen og
forvaltningen af vejtrafikken. En sadan afgift kan ikke afvente
udviklingen af et satellitbaseret system og bgr ikke alene sigte mod at
fordele transportarbejdet ud over hele dggnet — det er nemlig ikke
noget der reducerer forureningen synderligt — men bgr sigte mod at
begrense trafikmangden til de indre byomrader. Vi er enige i
princippet om, at et eventuelt provenu fra en sadan afgift skal bruges
til trafikale nyinvesteringer i hovedstadsomradet (s. 53), men det skal
vel at marke vare investeringer 1 kollektive trafikanlaeg.
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- Det er en god idé med en letbane langs Ring 3 fra Kgs. Lyngby til
Glostrup med forlengelse til Brgndby og Ishgj. Ogsa en god idé med
en aflastningstunnel for S-togene under det centrale Kgbenhavn

- Ligeledes bgr fremsatte forslag med indfgrsel af serskilte busbaner pa
motorvejsnettet have hgj prioritet.

- God idé med udbygning af parkér- og rejsfaciliteter, men hidtidige
erfaringer har vist en vis tgven fra bilisternes side overfor at bruge
dem, sa tilbuddet om parkér og rejs bliver fgrst modtaget i stort
omfang, nar det er fulgt af restriktioner pa bilkgrsel i teetbyen og nar
den kollektive trafik generelt er velfungerende.

- priserne for at benytte den kollektive trafik skal saeenkes saledes, at
der er tale om et reelt alternativ til privat bilkgrsel.

- Det skal absolut ikke vere en mals@tning at gge flytrafikken til og
fra regionen, fx. gennem tilfgjelse af flere landingsbaner og terminaler
i Kastrup (sadan som det anfgres nederst i anden spalt pa side 40). Det
er en voldsomt forurenende transportform. I stedet skal man satse pa
at inkludere Danmark i det europziske system af hgjhastighedstog,
sadan som planen ogsa nevner. Det er i vores gjne helt indlysende at
satse pa hgjhastighedstog.

- Hvad angar krydstogtskibe, sa bgr man stille krav til disse fartgjer
med hensyn til udledningen af sundhedsskadelige partikler og NOx-er,
nar skibene befinder sig tet pa land i regionen. Forureningen fra
skibe, herunder krydstogtskibe er en merkbar i de lokalomrader, hvor
de legger til. Teknologien i1 skibsmotorer er i det hele taget primitiv
med hensyn til brendstofudnyttelse, luftforurening og CO2-udledning
og har ikke udviklet sig synderligt i flere artier, ikke mindst fordi der
ikke er blevet stillet krav.

- Vi billiger ambitionen om at flytte mere gods over pa banen.

- Pa side 97 bliver der anfgrt et krav om partikelfilter pa alle
dieseldrevne kgretgjer. Det vil vi gerne stgtte. Hellere i dag end i
morgen. I betragtning af hvor sundhedsskadelige partiklerne er det,
kan det kun ga for langsomt.

- I det hele taget skal regionen i samarbejde med lokale, nationale og
overnationale myndigheder bidrage til forskning i og udvikling af
alternative drivmidler, energieffektivitet og miljgvenlige teknologier.
Det geelder ikke kun for personbilerne, men ogsa for andre
transportmidler.

- For at sikre et fortsat fald i CO2-udledningerne er det vigtigt at
omlagge energisektoren, herunder energi til boligopvarmning og
elektriske installationer. I den forbindelse kan man ogsa med fordel
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stgtte udbredelsen af sma anlag til vedvarende energi — bl.a.
solcelleanleg, husstandsbaserede geotermiske anleg, sma vindmgller
osv. — som et element i en samlet udvikling af energisystemet i mere
baredygtig retning.

- Ligeledes kan man med fordel stgtte lav- og nulenergihuse og
dermed nedbringe energiforbruget.

- Vi vil gerne rose kapitlet om grgnne omrader. Vi vil dog gerne
anfgre en enkelt supplerende idé. Ud over ambitionen om at sikre alle
regionens borgere adgang til grgnne, rekreative omrader indenfor 10
minutters gang, bgr man ogsa arbejde for grgnt islet i gaderummet og
pa pladserne i de tette byomrader. Det er godt for byrummet og
livskvaliteten, det er godt for luftkvaliteten, og det er godt for naturen,
nar der dermed skabes gennemkorridorer selv gennem de tetteste
byomrader. Desuden kan bytraer ligesom grgnne omrader i det hele
taget bidrage til at skeerme mod ekstremt vejr.

- I kapitlet om drikkevand undrer vi os over, at man ikke n@vner
brugen af sekundavand, herunder det gra spildevand og regnvand. I
Berlin er der mange erfaringer med anvendelse af sekundavand, hvor
man ikke mindst har en veludviklet teknologi til at rense det gra
spildevand, og i Kgbenhavns Kommunes seneste udkast til Agenda
21-plan anfgrer man ligeledes en malsatning om at udvide brugen af
sekundavand. En sadan malsetning bgr regionen ogsa have, og gerne
mere ambitigs end Kgbenhavns kommunes.

- Endvidere bgr sikring og udbygning af vandressourcerne sikres

gennem udbygning af gkologisk landbrug og skovrejsning — ikke bare
i det i dag afgraensede hovedstadsomrade, men pa hele sjelland.

Med venlig hilsen

Niels Vestergaard
Formand for Vesterbro Lokaludvalg
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